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Zusammenfassung

Fir das vorhabenbezogene Bebauungsplanverfahren ,Wohnpark Hubertus® der Stadt
Baden-Baden ist eine Einschatzung der Auswirkungen der verkehrsbedingten
Luftverunreinigungen auf die geplante Wohnbebauung durchzufiihren.

Die Ergebnisse der mit Hilfe eines Screeningmodells durchgeflihrten Immissionsab-
schatzung fur die Schadstoffkomponenten Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub-
partikel (PM;o) werden hinsichtlich Schutz der menschlichen Gesundheit nach der
39. BImSchV bewertet. Im Sinne einer konservativen Betrachtung wurden die
Emissions- und Immissionsprognosen auf Grundlage der Verkehrsprognosen 2025
fur eine Verkehrsflotte im Bezugsjahr 2016 durchgefihrt.

Im Plangebiet kommt es nach den Ergebnissen der Abschatzung zu keinen Uber-
schreitungen der Grenzwerte nach 39. BImSchV fur die betrachteten Luftschadstoffe
Stickstoffdioxid NO, und Feinstaubpartikel PM;,.

Die prognostizierten Konzentrationen flir NO, und PM;, kdnnen als typische, ver-
kehrsbeeinflusst erhohte, innerstadtische Immissionsbelastungen eingestuft werden.
Der Anteil der Gesamtbelastung flir NO, am Beurteilungswert liegt dabei héher als fir
PMi0. An der geplanten Wohnbebauung im Plangebiet werden nach der vorliegenden
Einschatzung die Grenzwerte nach 39. BImSchV eingehalten.

Dr. rer. nat. Rainer Bosinger

M127387/01 BSG/WLR
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2 Aufgabenstellung

Die Stadt Baden-Baden plant auf dem Areal zwischen der Schwarzwaldstralle im
Suden, der B 500 im Westen und Norden und der Hubertusstra’e im Osten neue
Wohnbebauung. Der Bereich des ehemaligen Fuhrparks an der Hubertusstral3e soll
als letzter Abschnitt des Konversionsgebietes ,Franzdsische Cité“ stadtebaulich zu
einem Wohnpark entwickelt werden. Aufgrund der Lage an der Europastral3e B 500
und der damit einhergehenden guten Erreichbarkeit sind im Gebiet daruber hinaus
der Neubau einer Probebihne des Stadttheaters Baden-Baden sowie die Unter-
bringung der Hauptverwaltung der Baden-Baden Kur & Tourismus GmbH geplant.
Der neue Gebaudekomplex, der beide Einrichtungen zuklnftig umfasst, starkt dort
als bauliche Landmarke die ,griine Stadteinfahrt Baden-Badens als Kunst- und
Kulturstadt.

Es wird beflrchtet, dass die Luftqualitat im Plangebiet aufgrund der Schadstoffbe-
lastung von der naheliegenden Strale eine Wohnnutzung nicht zulasse. Fir das
Bebauungsplanverfahren ,Wohnpark Hubertus® ist daher eine Einschatzung der vom
Verkehr auf den benachbarten StralRenabschnitten der B 500 und der Schwarzwald-
strale verursachten Luftverunreinigungen an der geplanten Wohnbebauung durch-
zufuhren.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist die Abschatzung der zu erwartenden
Luftschadstoffbelastung im Plangebiet und eine Beurteilung der Luftqualitat anhand
der einschlagigen Beurteilungswerte (Grenzwerte zum Schutz der menschlichen
Gesundheit nach der 39. BImSchV).

M127387/01 BSG/WLR
11. Mérz 2016 Seite 4
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3 Rechtliche Grundlagen

Im Rahmen der durchzufiihrenden lufthygienischen Untersuchung ist die Luftschad-
stoffbelastung hinsichtlich des Schutzes der menschlichen Gesundheit zu bewerten.
FUr die Beurteilung der Immissionen sind die entsprechenden Beurteilungswerte
nach der 39. BImSchV [8] anzusetzen.

In der vorliegenden Untersuchung werden die v. a. vom StralRenverkehr emittierten
Schadstoffe Stickstoffoxide (NO, und NO,) und Feinstaubpartikel (PM4,) behandelt.
Diese Schadstoffkomponenten gelten als Leitsubstanzen, weil die Luftbelastung mit
anderen in der 39. BImSchV limitierten Schadstoffen in Bezug zu den zugehorigen
Grenzwerten deutlich geringer ist. Die zum Schutz der menschlichen Gesundheit
mafgeblichen Grenzwerte sind in der folgenden Tabelle 1 aufgefihrt.

Tabelle 1. Relevante Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit [8].

Schadstoffkomponente Konzentration Zulassige Uberschreitungen
Bezugszeitraum [Mg/m?] im Kalenderjahr
Stickstoffdioxid NO,

Jahresmittel 40 -

Stundenmittel 200 18

Feinstaub PM,,

Jahresmittel 40 -

Tagesmittel 50 35

M127387/01 BSG/WLR
11. Mérz 2016 Seite 5
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4 Ortliche Gegebenheiten und Beschreibung der Methodik

4.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Bebauungsplangebiet liegt im Stadtteil Oos der Stadt Baden-Baden sudlich der
B 500 im Bereich zwischen Worthstral3e und Hubertusstrafie. (Abbildung 1). Die
Abbildung 2 zeigt ein Luftbild des Plangebietes und der Umgebung.

Die geographische Hohe im Untersuchungsgebiet liegt bei etwa 130 m NHN. Auf-
tretende Gelandeunterschiede betragen wenige Meter. Das hier relevante Unter-
suchungsgebiet im Stadtteil Oos der Stadt Baden-Baden kann als weitgehend eben
charakterisiert werden.

ng Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz n
32 Baden-Wiirttemberg LU’W

Bu rnj_m:t_eri

o

Py y 1 O\
ceBerchens anyd

K792

Abbildung 1. Ubersichtskarte mit Untersuchungsgebiet (blau markiert) [11].

M127387/01 BSG/WLR
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Abbildung 2. Luftbild des Plangebietes und der Umgebung [11].

4.2 Methodik und Berechnungsverfahren

Fur die Abschatzung der verkehrsbedingten Immissionsbelastungen wurde das
Screeningmodell PROKAS [9] eingesetzt. Mit PROKAS kénnen der Einfluss der
Strallenrandbebauung in typisierter Form und die értlichen meteorologischen Daten
in die Berechnungen einbezogen werden. Im Sinne einer konservativen Betrachtung
wurden die Emissions- und Immissionsprognosen flr eine Verkehrsflotte im Bezugs-
jahr 2016 auf Grundlage der Verkehrsprognosen 2025 durchgeflhrt.

Fur die Beurteilung der Luftqualitat im Untersuchungsgebiet werden im vorliegenden
Gutachten als Leitkomponenten die Schadstoffe Stickstoffdioxid (NO,) und Fein-
staubpartikel PMq betrachtet.

Die Berechnung der verkehrsbedingten Emissionen (Masse der von den Fahrzeugen
verursachten Schadstoffe) erfolgte entsprechend den Vorgaben der VDI-Richtlinie
-Kfz-Emissionsbestimmung® [10] auf Grundlage der aktuellen Datenbank ,Handbuch
fur Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs HBEFA® [4]. Die Feinstaubemissionen
der Fahrzeuge aufgrund von Abrieb und Aufwirbelung wurden nach [2] ermittelt. Die
Schadstoffemissionen wurden auf Grundlage der vom Auftraggeber zur Verfligung

M127387/01 BSG/WLR
11. Méarz 2016 Seite 7
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gestellten Verkehrsmengen aus dem Schallgutachten [12] und der den angesetzten
Verkehrssituationen zugehdrigen Emissionsfaktoren berechnet.

Mit PROKAS wurden die Schadstoffkonzentrationen an Untersuchungspunkten
(Immissionsorte) an den Grenzen des flr Wohnen vorgesehenen Bereichs be-
rechnet. Die Abbildung 3 zeigt die flir die folgende Abschatzung der verkehrs-
bedingten Luftverunreinigungen bericksichtigten Stralenabschnitte und die aus-
gewahlten Untersuchungspunkte.

Die Schadstoffhintergrundbelastung wurde nach Angaben der LUBW [6] angesetzt.
Fur die Immissionsberechnungen wurden lokal reprasentative meteorologische Daten
[7] verwendet. Mit PROKAS wurden die verkehrsbedingten Zusatzbelastungen
ermittelt und der Hintergrundbelastung Uberlagert.

Ermittlung der Kurzzeitbelastungswerte

Die Betrachtung der PM,,-Kurzzeitbelastung erfolgt mit Hilfe der funktionalen Ab-
hangigkeit zwischen der Anzahl der Tage mit PM4,-Tagesmittelwerten groflier als
50 ug/m® und dem PM,¢-Jahresmittelwert, die in einem Forschungsprojekt der Bun-
desanstalt fiir StraRenwesen BASt aus Messdaten abgeleitet wurde [1]. Eine Uber-
schreitung des PMo-Kurzzeitgrenzwertes wird mit diesem Ansatz flir PM,o-Jahres-
mittelwerte ab 29 pg/m® abgeleitet.

Nach einem Ansatz des Landesamtes fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
LANUYV von Nordrhein-Westfalen wird bei einem PM;,-Jahresmittelwert zwischen
29 ug/m?® und 32 ug/m? die zulassige Anzahl von Uberschreitungen des Tagesmittel-
wertes moglicherweise nicht eingehalten [5]. Dies zeigt, dass der PM4y-Kurzzeit-
grenzwert wesentlich strenger ist als der zulassige Jahresmittelwert fir PM;, von

40 pg/m?.

M127387/01 BSG/WLR
11. Mérz 2016 Seite 8
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Abbildung 3. Lage der Untersuchungspunkte (Immissionsorte) und beriicksichtigte
Strafenabschnitte (blau) auf topografischer Karte [12].
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Eingangsdaten und technische Grundlagen
Verkehrsdaten

Fur die Emissionsberechnungen wurden die Verkehrszahlen Verkehrsprognose 2025
aus der Schalltechnischen Untersuchung tibernommen [13]. Dort sind die durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV) und die Schwerverkehrsanteile > 2,8 t
fur den Tagzeitraum und den Nachtzeitraum angegeben. Im konservativen Sinn
wurden fir die Immissionsabschatzung die angegebenen DTV aufgerundet und die
Schwerverkehrsanteile > 2,8 t fur den Tagzeitraum als Schwerverkehrsanteil > 3,5 t
ganztagig angesetzt. In Tabelle 2 sind die verwendeten Verkehrsdaten angegeben.

Tabelle 2. Verkehrsdaten (DTV, SV-Anteil) und Verkehrssituation [4].

DTV SV-Anteil Langs-

StraBenabschnitt (Kfz/24h] % | 24h neiaun Verkehrssituation
B 500 29'700 9.8% +-0% Lhvsk60
Schwarzwaldstralle 11'900 4.2% +-0% Lhvsk50
Dabei bedeuten:
DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h
SV-Anteil: Schwerverkehrsanteil (Kfz > 3,5 t zul. Gesamtgewicht)
Lhvsk60d Verkehrssituation nach HBEFA [4]

I&ndlich, Hauptverkehrsstralde, kurvig, Tempolimit 60, dichter Verkehr, Ladngsneigung 0 %

Emissionsberechnung

Die Ermittlung der motorbedingten Emissionen erfolgt nach der VDI-Richtlinie ,Kfz-
Emissionsbestimmung® [10] auf der Grundlage der Verkehrsdaten und dem ein-
schlagigen Handbuch ,Emissionsfaktoren des Stralenverkehrs HBEFA 3.2° [4] sowie
Angaben Uber Abrieb und Aufwirbelung von Feinstaub [2]. In der vorliegenden Unter-
suchung werden die v. a. vom StraRenverkehr emittierten Schadstoffe Stickstoffoxide
(NO, bzw. NO und NO,) und Feinstaubpartikel (PM;,) behandelt.

Es werden die Emissionsfaktoren fir die Verkehrszusammensetzung des HBEFA 3.2
im Bezugsjahr 2016 angesetzt. Dieser Ansatz ist konservativ, da aufgrund der
gesetzlichen Regelungen zur technischen Emissionsminderung in spateren Jahren
mit geringeren Emissionsfaktoren der Kraftfahrzeuge gerechnet werden kann. In der
Tabelle 3 sind die verwendeten Emissionsfaktoren flr die betrachteten Schadstoff-
komponenten differenziert nach Leichtverkehr LV (Personenkraftwagen, inkl. 9%
leichte Nutzfahrzeuge) und Schwerverkehr SV (schwere Nutzfahrzeuge >3,5 t und
13% Busse) zusammengefasst.

Das HBEFA gliedert die Verkehrssituationen anhand von 4 Kategorien: Gebietstyp
(landlicher/stadtischer Raum), funktionale Straf3entypen, Tempolimit und 4 Verkehrs-
zustande (levels of service LOS). Die Straltentypen werden unterschieden nach
Autobahnen (AB), Fern- und Bundesstral3en (fern), Verbindungsstraflen zwischen
Ortschaften (samm), dto. mit Kurven (sammk), Hauptverkehrsstraften (hvs) und
ErschlieBungsstralen (erschl). Neben einzelnen Verkehrssituationen werden auch

M127387/01 BSG/WLR
11. Mérz 2016 Seite 10
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durchschnittliche Verkehrssituationen fir innerorts, ausserorts und Autobahnen mit
durchschnittlichen Langsneigungen ausgegeben.

Die Emissionsfaktoren im vorliegenden Fall sind flr den Gebietstyp ,landlicher
Raum® (L) und Hauptverkehrsstra3en kurvig (hvsk) ermittelt. Zusatzlich werden
unterschiedliche Geschwindigkeitsbeschrankungen auf den Stra3enabschnitten
bertcksichtigt. Auf den Stralien im Untersuchungsgebiet wird die Verkehrsqualitat
nach HBEFA 3.2 (LOS) als ,flissiger Verkehr angesetzt.

Die in Tabelle 4 angegebenen Emissionsquellstarken ergeben sich aus den
Emissionsfaktoren (Tabelle 3) bei den angesetzten Verkehrssituationen in
Verbindung mit den im Abschnitt 5.1 aufgefihrten Verkehrsmengen fiir die
betrachteten Strallenabschnitte.

Tabelle 3. Emissionsfaktoren in [mg/km] fur das Bezugsjahr 2016.

NOX Partikel PM10
Langs- (Abgas) (Abrieb/Aufw.)
neigung LV SV LV SV LV SV
in [mg/km] je Fahrzeug
Lhvsk60 0% 320 2.980 9 38 26 100
Lhvsk50 0% 400 3.660 10 48 26 100

Verkehrssituation

Tabelle 4. Jahresmittlere Emissionsquellstarken Prognose 2025 mit einer Fahrzeudflotte des
Jahres 2016 nach HBEFA 3.2 [4].

StraBenabschnitt NOx - PMio
[g/(km™h)]

B 500 722 55,5

Schwarzwaldstralie 267 20,3

Meteorologische Daten

Fur die Berechnung der Schadstoffimmissionen werden Angaben Uber die Haufigkeit
verschiedener Ausbreitungsverhaltnisse in den unteren Luftschichten bendtigt, die
durch Windrichtung, Windgeschwindigkeit und Stabilitdt der Atmosphare definiert
sind. Hierflr sind meteorologische Daten zu verwenden, die fir das Untersuchungs-
gebiet charakteristisch sind.

Fur die vorliegende Immissionsabschatzung wurden die Daten der meteomedia-
Station Baden-Baden (Ausbreitungsklassenstatistik fir den Zeitraum von 2002 bis
2006) verwendet [7]. Die Abbildung 4 zeigt die Windrichtungshaufigkeitsverteilung an
der Station. Die mittlere Windgeschwindigkeit in der Messhéhe 25 m betragt ca.

1,6 m/s.

M127387/01 BSG/WLR
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Messhohe :250m

Hohe 2170 m NHN
Zeitraum : 2002-2006
Wind.Geschw. 1.6 mfs
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[

kleiner 1.4 m/s

14his 2.3 m/s

24his 3.8 m/s
39his B9 m/s

7.0hkis 10 m/s

grolRer 10 mfs

Abbildung 4. Haufigkeitsverteilung von Windrichtung und Windgeschwindigkeit an der

Meteomedia Station Baden-Baden [7].
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Hintergrundbelastung

Die Gesamt-Immission (Konzentration) eines Schadstoffes setzt sich aus der grof3-
raumig vorhandenen Hintergrundbelastung und der Zusatzbelastung zusammen, die
von den bei den Ausbreitungsrechnungen bericksichtigten Quellen verursacht wird.
Die Hintergrundbelastung® resultiert aus der Uberlagerung von Schadstoffen aus
Uberregionalem Ferntransport und aus Industrie, Hausbrand sowie anderen bei den
Ausbreitungsrechnungen nicht beriicksichtigten Quellen. Es ist die Schadstoff-
belastung, die im Untersuchungsgebiet ohne die explizit in den Ausbreitungsrech-
nungen einbezogenen Quellen vorliegen wurde.

Die Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg
(LUBW) bietet in ihrem Daten- und Kartendienst flachendeckende Werte der
LImmissionsvorbelastung 2010“ in Baden-Wirttemberg an [6].

Bei den Immissionsprognosen werden auf dieser Grundlage die folgenden Werte als
Hintergrundbelastung angesetzt:

- 22 pg/m? fiir NO,,
- 20 pg/m? fiir PMyq

1

Die Hintergrundbelastung wird auch als Vorbelastung bezeichnet.

M127387/01 BSG/WLR
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6 Ergebnisse und Beurteilung

Mit PROKAS wurden die durch den Verkehr auf den berlcksichtigten StralRenab-
schnitten bedingten Immissionszusatzbelastungen ermittelt und der Hintergrundbe-
lastung Uberlagert. Als Ergebnisse der Berechnungen liegen die prognostizierten
Immissionsbelastungen fir die Komponenten NO, und Feinstaub (PMy,) vor.

Da die Immissionszusatzbelastung mit den Verkehrsprognosen 2025 und den
Emissionsfaktoren einer Fahrzeugflotte des Jahres 2016 und anderen ungulinstigen
Ansatzen ermittelt wurden, stellt die Prognose einen konservativen Ansatz dar. Die
Verkehrsprognose geht von einer Zunahme der Verkehrszahlen bis zum Prognose-
jahr aus. Andererseits ist aufgrund der gesetzlichen Regelungen zur technischen
Emissionsminderung in spateren Jahren mit geringeren Emissionsfaktoren der Kraft-
fahrzeuge zu rechnen. Damit werden die so ermittelten Emissionen des Stral3en-
verkehrs eher Uberschatzt. Daher liegen die hier vorgestellten Ergebnisse auf der
sicheren Seite, d. h. die tatsachlichen Immissionen werden eher geringer ausfallen.

In Tabelle 5 sind die prognostizierten Immissionsbelastungen fiir die ausgewahlten
Untersuchungspunkte (vgl. Abbildung 3) aufgefiihrt. Die an diesen Punkten ermittel-
ten Gesamtbelastungen stehen reprasentativ fir die hdchstbelasteten, beurteilungs-
relevanten Bereiche.

Tabelle 5. Immissionen an den ausgewahlten Untersuchungspunkten (vgl. Abbildung 3).

Untersuchungs- NO, PM,, PM,,-TM>50
punkt [bg/m’]  [pg/m?®] [-]
Immissionen Prognose 2016 / 2025
io1 38 23 12
i02 34 22 11
i03 28 21 9
io4 28 21 9
io5 29 21 9
i06 28 21 9
Grenzwert 40 40 35

Die prognostizierten Konzentrationen fir NO, und PM,, kénnen als typische, ver-
kehrsbeeinflusst erhdhte, innerstadtische Immissionsbelastungen eingestuft werden.
Der Anteil der Gesamtbelastung fiir NO, am Beurteilungswert liegt dabei héher als fir
PMyo.

Die abgeschatzten Feinstaubbelastungen liegen mit maximal 23 ug/m?® deutlich unter
dem PM;o-Grenzwert fiir den Jahresmittelwert nach der 39. BImSchV von 40 |Jg/m3.

Anhand der Abschatzung fir die PM,o-Jahresmittelwerte wurden mittels der in Ab-
schnitt 4.2 genannten Korrelation die PM,o-Kurzzeitbelastungen berechnet. Im
Plangebiet werden nach dieser Abschatzung die nach der 39. BImSchV zulassigen
35 Uberschreitungstage fiir den PM,-Tagesmittelwert nicht erreicht. Der Grenzwert
wird somit eingehalten.

M127387/01 BSG/WLR
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Die héchsten Immissionen wurden fir die beiden Untersuchungspunkte io1 und io2
nahe der Europastrale B 500 abgeschatzt. Die NO,-Jahresmittelwerte der Ab-
schatzung erreichen dort bis zu 38 pg/m®, das bedeutet der Grenzwert nach

39. BImSchV von 40 pg/m® wird unterschritten. An den von der B 500 weiter entfernt
liegenden Untersuchungspunkten io3 bis io6 sind die Luftschadstoffimmissionen
geringer. Damit wird der Grenzwert im Plangebiet eingehalten.

Im Plangebiet kommt es nach den Ergebnissen der Abschatzung zu keinen Uber-
schreitungen der Grenzwerte nach 39. BImSchV fir die betrachteten Luftschadstoffe
Stickstoffdioxid NO, und Feinstaubpartikel PM;,.

M127387/01 BSG/WLR
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7 Grundlagen und verwendete Literatur

Bei der Erstellung des Gutachtens wurden die folgenden Unterlagen verwendet:
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Diring, I., Bosinger, R., Lohmeyer, A.: PM o-Emissionen an Auf3erortsstralien;
Bundesanstalt fur StraBenwesen (BASt), BASt-Reihe "Verkehrstechnik" Band V
125, 96 S, 2005

Einbindung des HBEFA 3.1 in das FIS Umwelt und Verkehr sowie Neufassung
der Emissionsfaktoren fur Aufwirbelung und Abrieb des Stralkenverkehrs,
Schmidt, W., During, I., Lohmeyer, A., i. A. des Sachsischen Landesamts fir
Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG), Dresden, Juni 2011, und
Korrektur des Erratums Tabelle 3.21, pers. Mitteilung Schmidt, W., April 2012

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange — Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (BImSchG)

Handbuch Emissionsfaktoren des Strallenverkehrs HBEFA, Version 3.2,
17. Juli 2014, INFRAS Bern/Zirich, http://www.hbefa.net

LUA NRW Jahresbericht 2005, Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Essen,
seit 01.01.2007 Landesamt fur Umwelt, Natur und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW), Februar 2006, www.lanuv.nrw.de

Immissionsvorbelastung 2010 in Baden-Wrttemberg, Daten- und Kartendienst
der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttem-
berg (LUBW), http://udo.lubw.baden-
wuerttemberg.de/public/index.xhtml?pid=.Luft.Immissionsvorbelastung

Meteorologische Ausbreitungsklassenstatistik von der Station Baden-Baden fir
den Zeitraum von 2002 bis 2006, meteomedia GmbH.

NeununddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshdchst-
mengen - 39. BImSchV) vom 2. August 2010 (BGBI. | S. 1065)

PROKAS, Ausbreitungsmodell flir Kfz-Emissionen, Version 6.8.5; Ingenieurbiro
Lohmeyer GmbH & Co. KG, Karlsruhe, Juni 2013

Richtlinie VDI 3782 Blatt 7: Umweltmeteorologie - Kfz-Emissionsbestimmung —
Luftbeimengungen. Hrsg.: Kommission Reinhaltung der Luft (KRdL) im VDI und
DIN — Normenausschuss, Dusseldorf, November 2003

Topographische Karte und Luftbilder Baden-W rttemberg, Daten- und
Kartendienst der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wirttemberg (LUBW), http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de .

Unterlagen (Flurkarte, Plane, Verkehrsdaten) vom Auftraggeber.

Verkehrsprognose 2025 Europastraf’e (B 500) und Schwarzwaldstralle aus:
Schalltechnische Untersuchung Baden-Baden, Vorhabenbezogener
Bebauungsplan ,WérthstraRe®, BS Ingenieure, Ludwigsburg, 12. Sept. 2014.
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